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STUDIU GEOTEHNIC
Modernizarea DN 67B Scoarta-Pitesti,
iKm 04000 = Km 1884200

Capitoluf I: INTRODUCERE

Obiectul prezentului studiu geotehnic este “Modernizarea DN 67B  Scoarta-Pitesti,
Km 0+00C + Km 188+200".

Studiul geotehnic este Intocmit Tn conformitate cu NP 074-2007: “Narmativ privind
documentatiile geotehnice pentru constucti”.

Studiul are la barza cercetdrile efectuate pe teren, care au urmaérit punerea in evidentd a
naturii terenului de fundare, infrastructura drumului, alcatuirea acestuia, grosimea actuald a
stratului rutier si determinarea cotei si naturii de fundare & podurilor.

Metodele de investigare pe teren au constat din cartari geotehnice, sondaje geotehnice,
foraje geotehnice si perforari prin culeile podurilor, din care s-au recoltat probe necesare
determinarii caracteristicilor fizice ale terenului de fundare.

Date de identificare ale proiectutui:

S .| Elaborare studiy de fezabilitate pentru obiectivul
Denumire proiect. -°" " |‘Modernizarea- DN67B Scoarla-Pitesti, km
104000 + km 1884200
Beneficiar .| CNADNR _
Indicativ Sk 701172007
Poiectant de specialitate Search Corporation
Fazadeproiectare _ |sf.

Capitolul IT: LOCALIZARE

DN 67B se desfasoard pe teritoriul a patru judete: Gorj, Valcea, Olt si Arges, pe o lungime
de 188,200 kilometri intre localitagile: Scoarta-Targu Carbunesti-Dragasani-Vedea-Pitesti.
Kilometrul zero se afl la intersectia cu drumul national DN 67, In dreptul localititii Scoarta.

Capitoluf I1I; GEOLOGIA SI GEOMORFOLOGIA REGIUNIT

I1%.1. Stratigrafia

Din punct de vedere stratigrafic zona studiatd se ncadreaza n Denresiunea Geticd, care
este alcatuita din depozite neogene, cu ¢ strructurd relativ simpla.
Formatiunile care se intélnesc In zona studiatd sunt de varstd neogend (Levantin, Pleistocen
si Holocen).
- Levantin (/v) — este caracterizat printr-un complex de marne verzui, argile cenusii-
verzi si nisipuri gélbui-cenusii. Depczitele levantine au o grosime de 150-200m.
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- Pleistocen inferior (qp;) — este constituit din doud orizonturi: unul inferior alcatuit
din argile in alternante cu nisipuri si altul superior constituit exclusiv din nisipuri,
pietrisuri si bolovanisuri.

- Pleistocen mediu (qp2) — depozitele loessoide de pe platforma Cotmeana — silturi
argiloase, argile prafoase gi prafuri nisipoase;

— depozitele terasei vechi a Oltului si Argesului -
acumularite aluvionare ale terasei vechi sunt constuituite din nisipuri, pietrisuri gi
bolovénisuri.

- Holocen inferior (gh;) — depozitele terasei joase constituite din bolovanisuri,
pietrisuri §i nisipuri cu grosimi ce variazd intre 5 — 8m;

— depozitele lossoide de pe terasa infericard — depozite
nisipoase si argiloase de tip lossoid, cu concretiuni calcaroase,

III.2. Tectonica

Din punct de vedere tectonic, structura Depresiunii Getice este wrmarea miscarilor
moldavice din Sarmatianul inferior. Acestea au reactivat gi fracturile din fundament, astfef incat
treptele mai ridicate ale acestuia din urmd au o slabd tendintd de ncdlecare spre S. Fundamentul
Depresiunii Getice nu poate fi observat la zi decét Intre Valea Oltului si Qltet, dar a fost interceptat
prin foraje. Depozitele neogene nu prezintd deformari semnificative, ele fiind aproape orizontale;
unele discontinuitati stratigrafice de amploare diferit sunt mai frecvente spre marginea carpatica.

I11.3. Geomorfologia

Din punct de vedere geomorfologic, relieful caracteristic al teritorului este constituit din
formele de eroziune-acumulare, reprezentate prin terasele raului Olt si Subcarpati.

Raul Olt prezintd cincl 'nivele dé terass: veche, naltd, superioard, infericard si joasa. Zona
studiatd apartine terasei superioare ce are o altitudine relativd cuprinsa intre 30 si 35m. A

Subcarpatii Olteniei sunt cel mai putin cutati i cu indltimile cele mai mici (333-769 m). In
principal se compun dintr-un ,uluc” subcarpatic, axat pe un sinclinal, intre Tismana §i Horezu si un
sir de dealuri de anticlinal. La vest de Jiu, cuta anticlinald este slab evidentiatd, dealurite sunt joase
(350-400m). La est de Jiu dealurile se naita. Intre Bistrita Valcii si Olt se produce o interferenta cu
Muscelele Argesului. Acestea se remarcd prin monoclin si roci mai vechi in fasia nordica. Culmile
(muscelele) sunt orientate N-S (consecvent), dar avand cueste unghiulare pe cumpene.

I11.4. Solurile

In zona studiatd solurile intalnite pot fi de mai multe feluri, si anume:
- soluri brune argiloiluviale
- soluri brune luvice
- luvisoluri albice

II1.5. Roci ca materiale de constructii

1. Argile comune
- Zacaméntul Targu Carbunesti: pe versanul drept al vaii Blahnita, la o distanta de 1.5 Km vest
de statia C.F.R,, apare un complex de depozite alcdtuit din argile nisipoase §i intercalatii
nisipoase; aceste depozite sunt de varstd daciana si suportd pe alocuri un nivel de pietrisuri si
nisipuri aluvionare, Grosimea utitului variaza intre 13 si 18 m.
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2. Nisipuri si pietrisuri
Rdul Gifort: in aluviunile albiei minore si majore ale Gilertului au fost conturate zdcdminte de
pietrisuri §i nisipuri In raza localitdtilor Barbatesti si Targu Carbunesti. Grosimea rocilor utile
atinge 4m. Se expoateaza intermitent, fiind intrebuintate ca agregate naturale pentru betoane
de diferite marci,
In albia réului Vélcea: se gasesc depozite aluvionare cu calitati tehnologice bune pentru lucrari
de drumuri si constructii in aproprierea localittii Dragasani.
Zona Sutesti: pietrisurile prezintd o granulatie aproximativ continug de la fractiune mica la
mare, sunt bine rulate si au in alcdtuirea lor cuart, calcare, gresii, sisturi si mai rar fragmente
de roci eruptive, Ele pot fi folosite la Intretinerea drumurilor si ca agragate naturale pentru
costructii.

3. Granite
Zdcdmadntul Meri: este situat n versantulstdng al vaii Bralcu, la circa 600m amonte de
confluenta cu Jiul, se affd un corp granitic-intrusiv cantonat Tn sisturile cristaline ale seriilor de
Laini-Paius si Tulisa. Se utilizeazs ca piatrd spartd si brutd, pavele, abnorme si moloane pentru
drumuri si constructii,

Capitelul IV: HIDROLOGIF ST HIDROGEOLOGIFE

5i Olt.

Din punct de vedere hidrologic zona studiata se éf"l'é’;‘siiﬁété in marile bazine hidrografice Jiu

Raul Jiu cuprinde unul dintre marile: bazine fluviale ale tarii. Principalele rauri ce traverseazi

zona studiatd si se varsa in réul J|u sunt: Gllortul st-Amaradia.

studiatd sunt: Cerna si Oltet.

Raul Olt are un regim hldrologic compensat bme echlllbrat 'Prmqpahl afluenti ce strabat zona

Drumul national DN 67B- strabate urmatoarele cursuri de apé:

Poz:!;'[e kilometrica Curs de apa

5+584 Raul Blahnita

8+716 Raul Gilort

16-+487 Pariul Licurici L

214205 Pardul Negreni
274332 1 Pérdul Negreana

31+846 R&ul Amaradia

39+568 Pariul Mihailesti

75+406 Réul Oitet

774710 | Pardul Sasca

88+957 Réul Cerna

102:+212 Pardul Buscianca

108+452 Pardul Pesceana

111+465 Pardul Vergea

1194236 Raul Olt __

1204489 Parau Olari

146365 Paraul Cunarisoara

1574154 Paraul Ciorica

Apele subterane se Intalnesc sub forma de straturi acvifere locale sau discontinue, utilizate

frecvent prin izvoare. Apa este cantonatd in depozite variate, cum ar fi: in depresiunea Lovigtei —
de calcare, gresfi, marne, conglomerate; in sectorul dealurilor si depresiunilor subcarpatice — In
depozite de calcare, mamocalcare, gresii, conglomerate, argile rosii si vargate, marne, argile, tufuri
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si nisipuri; Tn tinutul dealurilor de tranzitie de la subcarpaii la podis, straturile acvifere se gésesc in
depozitele de nisipuri §i argile; pe dealurile de podis — In depozitele formate din pietrisuri §i
nisipuristraturi de Candesti).

Capitoful V: CONDITIT CLIMATOLOGICE

V.1. Climat

Din punct de vedere al sectoarelor de clima zonald, traseul drumului national DN 678
traverseazd un climat continental de padure, cu etaj topoclimatic colinar.

V.2, Precipitatii

Gin punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, zona studiatd are valori medii multianuale
cuprinse Tntre 600-800mm, in luna iunie {luna cea mai pleioasd) inregistrandu-se valori intre
70-90mm, iar In luna februarie (luna cea mai secetoasd), inregistrindu-se valori intre 30-60mm,
Numarui mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebulozitatea medie anuald) este Intre 5-6/10
{5-6 zile din 10), jar durata medie de stralucire a sparelui este de la 1750 la 2250 de ore intr-un
an.

V.3, Temperaturi

Temperatura medie a lunii fanuarie este cupﬂnsa mtre -3°C si 0°C, iar temperatura medie a
lunii iufie este de peste 23°C.

Din punct de vedere al frecventei medla a zﬂelor tropicale, zona studiatd se situeaza in
regiunea cea mai caldd (peste 30 de zile). Frecventa medie a ziletor de iarnd, Tn care temperatura
maxima de sub 0°C este de 20-30 de.zile. . .. v

V.4, Vanturi

Aria DN 67B se aftd intr-o zond in care vanturi dominante sunt din sectorul vestic
(V, NV, SV).

V.5. Adancime de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77: ,Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Roméaniei”, zona studiatd are adancimi de inghet de:

- 70 = 80cm intre km 0+000 = 17+000;
- 60 + 70cm intre km 17+000 + 106+-000;
- 70 + 80cm intre km 106+000 + 159+004.

fn conformitate cu STAS 1709/1-90: ,Adancimea de inghet in complexul rutier”, zona
studiatd, are un tip climatic II cu indicele de umiditate Thornthwaite Im intre 0-20.

Prima zi de inghet apare intre 1-21 Oclombrie, iar ultima zi de inghet se inregistreazd intre
11 Aprilie si 1 Mai . Numaru! zilelor cu solul acoperit de zapada este de 30-50 de zile. Grosimea
medie anuala a stratului de z8pada pe sol este de peste 40-60cm.
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Capitolul VI: CONDITIT SEISMICE

Conditille seismice au fost stabilite In functie de Harta cu macrozonarea seismicd a
teritoriului Romaniel, din SR 11.100/1-93 si NP-055-01: "Normativ pentru proiectarea antiseismica
a constructiilor de locuinte, social-culturale, agrozootehnice si industriale, indicativ P 100-1/2004.
Detalierea parametrilor de calcul K §i T, la nivelul unitétilor administrative-teritoriate”,

Ar. . Conditii seismice conform normativului NPO55-01
Localitatea -

crt Zona seismicd Tc Ks [ Iechiv

Judetul Gorj
Targu

1 Cirbunesti E 0.7 0.12 VII

2 Licurici E 0.7 0.12 ! VII

3 Hurezani E 0.7 0.12 )i VIl
Judetul Valcea ,

1 Gradistea E 0.7 0.12 VII

2 Zatreni D 0.7 0.16 Vii

3 Dragasani D 0.7 0.16 Vi
Judetul Olt

1 Vulturesti D 0.7 0.16 VII

2 Daobroteasa D 0.7 0.16 VII

3 Fagetelu C 0.7 0.16 VII
Judetu] Arges N : .

1 Vedea ) ) 0.7 _bae v

2 | Poiana Lacului D 0.7 - 0.16 _va

3 Mogoaia D 0.7 0.16 VII

Conform reglementarii t{ehnice “Cod de proiectare seismicd — Partea 1 — Prevederi de
proiectare pentru cladiri” indicativ P 100-1/2006, zonarea accelerajiel terenudui pentru proiectare,
pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurentd IMR = 100 ani, are o valoare
ay = 0.20 g.

Valoarea de varf a acceleratiei pentru componenta verticald a miscérii terenului a,, se
calculeaza ca fiind:

A = 0.7 ag,
de unde rezulta valori pentru a,, de 0.084q.

Perioada de control (cok) Tc a spectrului de raspuns reprezintd granita dintre zona de
valori maxime Tn spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime n spectrul de viteze
relative. Pentru zona traversata de Drumul Expres Craiova- Pitesti perioada de colt are valoarea
Tc= 0.7 sec.

Capitolul VIT: INCADRAREA IN ZONE DE RISC NATURAL

Incadrarea in zonele de risc natural, fa nivel de macrozonare, a ariei pe care se gdseste
zona studiatd se face in conformitate cu Monitorul Oficial al Roméniei: Legea nr. 575/noiembrie
2001: Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritorivtui national — Sectiunea a V-a; zone
de risc natural, Riscul este o estimare matematicd a probabiltdtii producerii de pierderi umane i
materiale pe o perioadd de referintd viiteare si Intr-o zona datd pentru un anumit tip de dezastru.
Factorii de risc avull in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren
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1. cutremurele de pamdnt: zona de intensitate seismicd pe scara MSK se incadreazé in
gradul 7, cu o pericada de revenire de cca. 50 de ani,

2. inundatii: aria studiatd se incadreazd In zone cu cantitdli de precipitatii 100-150mm n 24
de ore, cu arii afectate de inundatii datorate revarsarii unui curs de apa si scurgerilor pe
torenti.

3. alunecdri de fererm aria studiatd se incadreaza In zone cu potential de producere a
alunecarilor ridicat, cu probabilitate de alunecare “mare”. Majoritatea alunecérifor care apar
sunt cele primare.

Capitolul VIII: DESCRIERFA OBIFCTIVULUY

VIII.1, Descriere traseu

Obiectul prezentului studiu geotehnic este “Modernizarea DN 67B  Scoarta-Pitesti,
Km 04000 + Km 1884-200", care In faza actuald se referd doar la descrierea sistemului rutier.
Descrierea starii podurilor g podetelor se va face Intr-o faza ulterioard.

Kilometrul 0+000 al DN 678 se afia la intersectia cu DN 67 Tn dreptul localitatii Scoarta si se
termind Tn dreptul localitdtii Smeura avénd o lungime totald de 188.200 kilometri si trece prin
urmatoarele localitati: Scoarta-Targu Carbunesti-Drégasani-Vedea-Pitasti.

VIIL.2. Sistemul rutier

Cercetarea efectuatd pe teren pentru identificarea sistemului rutier s-a realizat prin sondaje
conform STAS 1242/3-87, prin executarea a 22 puturi deschise. In vederea identificirii naturii
terenului T fungul traseului rutier, a fost executatd o cartare de suprafaid, urmatd de efectuarea
puturilor deschise, care s-au facut doar pe partea dreaptd a drumului existent.

Din sondaje s-au prelevat probe din terenu! de fundare si s-au facut masuratorile de nivel
necesare. Sondajele s-au executat manual la distanta de 2.80-4.00 m fatd de axul drumuiui.
Alcatuirea sistemului rutier, asa cum rezultd din sondaje, este prezentatd detaliat In tabelul sintetic
privind sistemul rutier {anexa nr. 1). Precizam faptul c¢a identificarea sondajelor deschise s-a facut in
functie de bornele kilometrice existente pe teren si cu ajutorul GPS-lui.

In urma executdrii sondajelor deschise s-a observat cd sistemul rutier este rigid {SRR) si
nerigid (SRN) dupé cum urmeaza:

- km 04000 — km 6+700 (SRN);

- km 6+700 — km 15+450 (SRR);

- km 15450 — km 174000 (SRN};

- km 174000 — km 22+700 (SRR);

- km 22+700 — km 314800 (SRN);

- km 314800 — km 1024000 (SRR);

- km 1024000 ~ km 121+500 (SRN);

- km 1214500 ~ km 180+950 (SRR);

= km 1804950 — km i81+050 (SRN — pavaj de piatrd cubicd);

- km 1814050 — km 185+900 (SRR);

- km 1854900 — km 186+600 (SRN - pavaj de piatrad cubica);

- km 186-+600 — km 188+200 (SRR),

Sistemul rutier este alcatuit din dale de beton cu grosimi cuprinse intre 13.0 si 25.0 ¢cm sau
mixturd asfalticd, cu grosimi cuprinse intre 10.0 si 20.0cm. Acest strat este urmat de un strat de
nisip cu pietris si bolovanis, cu grosimi cuprinse intre 20.0-80.0cm. Sub stratul de material
granular au fost intélnite alte materiale de umpluturd coezive sau necoezive. Materialele de
umpluturd sunt alcatuite din: nisip, nisip cu pietris, nisip cu pietris si bolovénis, pietris cu nisip,
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pietris cu nisip si bolovanis si sunt sensibile si insensibile la inghet. Stratele Mtalnite sunt descrise
pe larg In Anexa nr. 1.

Suprafata partii carosabile prezintd pe anumite portiuni degradéri, cum ar fi fisuri
longitudinale §i transversale, valuriri, Acostamentele sunt Tn general din nisip cu pietris si

bolovanis.

Informatii privind sistemul rutier in afara sondajelor executate mai suni prezentate in
Anexa Nr. 2, informatii provenind din studiile anterioare.

VIIIL.3. Terenul natural

Terenul natural a fost Intdlnit la adancimi variabile fatd de nivelul drumului. Astfel acesta a
putut fi intdlnit la adancimea de -0.50 m (km 17+000, 112000, 1204000, 1254000}, dar si la
adancimea de -1.60 m (km 4-+800).

Din lucrarile executate au fost prelevate probe de teren, care au fost supuse analizelor de

laborator, obtindndu-se caracteristicile fizice ale stratelor care alcétuiesc patul de fundare.

Incercarile si determindriie efectuate pe probe prelevate au constat din:
- determinarea umiditatii, STAS 1913/1;

- determinarea granulozititii, STAS 1913/5;
- plasticitate si consistentd, STAS 1913/4;

- umflare liberd, STAS 1913/12;
- humus solubil in alcalii, STAS 7107/1.

Rezultatele incercérilor efectuate sunt prezentate Tn fisele de foraj si In rapoartele de
incercare anexate prezentului studiu geotehnic,

Terenul de fundare a fost caracterizat, Tn conformitate cu STAS 1243-88: “Clasificarea si

identificarea pamanturilor”;

STAS 1709/2-G0:

“Prevenirea si

inghet — dezghet” si STAS 2914-84: “Lucréri de drumuri. Terasamente”, astfel:

remedierea degradarilor din

) Pozitie SR EN IS0 STAS S5TAS 5TAS
Mr. Sondaj Addncime I4688- 1243-88; 1708/2-90 2914-84
Crt. | deschis | kilometricd 1/2004 tip sensibilitate calitate
Identificare | pdméant la inghef material
1 PDO1 44800 -1.60 Ct P5 Sensibile 4d-rea
P PDO3 15+000 -1.10 Ct PS Sensibile 4d-rea
3 PD04 17+000 -0.50 & P50 Foarte sensibil dd-rca
4 PDOS 294000 -0.35 & PS Foarte sensibil 4d-rea
5 PDOG 43600 -1.50 Sall PS Foarte sensibile | 4b-mediocra
6 PDO7 48+010 -1.00 Cl P5 Foarte sensibil 4d-rea
7 PDO8 61+000 -0.70 Cl P5 Foarte sensibit 4d-rea
8 PDO9 72+400 -0.60 Cl P5 Foarte sensibil 4d-rea
9 PD10 814000 -0.80 Cl PS5 Sensibile dd-rea
10 PD11 97+200 -0.70 Cl P5 Sensibile 4d-rea
11 PD12 994000 -0.60 Cl P5 Sensibile 4d-rea
12 PD13 101+400 -0.70 Cl P5 Fearte sensibile | 4b-mediocra
i3 PD14 106+500 -1.10 Cl P5 Fearte sensibile | 4b-mediocra
14 PD15 1124000 -0.50 Cl P5 Foarte sensibile 4d-rea
15 PD17 120+000 -0.50 Cl P5 Fearte sensibile 4d-rea
16 PD18 1254000 -0.50 a P5_ | Foarle sensibile d4d-rea
17 PD15% 1354000 -0.70 Sadl Ph Foarte sensibile | 4b-madiocra
18 PL21 155+000 -0.70 Ci P5 Sensibile 4d-rea
19 | PD22 158+000 -0.60 Cl P5 Sensibile 4d-rea
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VIIL.4. Acostamente

in general acostamentele sunt din nisip cu pietris si boloviinis. Litimea acostamentelor
variaza ntre 1.00 si 2,50 m. In sondajele: PDO1 (km 4-+800), D05 (km 29+000), PDO6
(km 43+600), PD15 (km 112+000), PD16 (km 118-+000) si PD17 (km 120-000) partea carosabilé
este ncadratd de borduri aflate la o distantd de 3.00 — 3,50m fatd de axul drumului pe partea
partea dreaptd, iar la celelalte sondaje s-a constatat ¢ drumul nu are borduri.

VIIL.5. Santuri sau rigole

In general, santurile sunt din p&mant, pe cea mai mare portiune a traseului sunt inierbate,
colmatate. Informatii privind santurile sau rigolele se regasesc si in Anexa nr. 1.

VIIL6. Drumuri laterale

DN 67B este strabétut de o multitudin e de drumuri laterale, identificate pe planurile de
situatie i pe teren, In general intersectile cu aceste drumuri nu sunt amenajate. Drumurile
laterale sunt asfaltate, pietruite sau din padmant In functie de importanta lor. Unele dintre drumurile
principale cu care se intersecteaza DN 678 sunt: DN 67, D1 665 C, D] 675, D] 661, DC 27, DC 112,
D] 675 A, DJ 662, DC 31, DC 33, D) 605, D) 676, DI 605 A, DC 74 A, BC 75, D) 676 C, DC 73, D]
643, D1 676 A, DC 64, DN 65 C, D] 643 B, DC 71, DC 72, DI 677, DC 85, D] 677 A, DC 98, DC 58,
DC 59, DN 64, DC 159, D] 703 B.

VIII.7. Zone de instabilitate

In lungul traseului studiat, s-au identificat mai multe zone de instabilitate:
rupturé drum DN 67B pe partea stangd la km 47600, rupturd drum pe partea stdnga la intrare In
satul Chislavu la km 48100, rupturd drum pe partea stdngd a DN 67B la km 814500, rupturd
drum pe partea dreapta la km 82200, alunecare de teren si zond instabild pe partea dreaptd intre
km 83+500 + 83+600, ruptura drum DN 678 pe partea dreapta la km 92-+100.

Capitoful IX: INVESTIGATII GEOTEHNICE
Investigatiile geotehnice au constat din investigatii de teren si investigatii de laborator.

IX.1. Investigalii de teren

Investigatiile de teren au avut drept scop recunoasterea terenului, cunoasterea stratificatie
terenului, a continuitatii stratelor. Investigatiile de teren s-au facut prin observatii directe, foraje
geotehnice cu diametrul de 8” cu adancimi cuprinse intre 6.00 si 20.0 m si penetrari dinamice in
foraje (SPT). S-au realizat si investigatii de laborator, in conformitate cu standardele in vigoare,

IX 1. 1. Observatii directe

S-a efectuat o cartare pe intreg traseul viitoarei autostrazi.

Descrierile realizate in urma studierii terenului au stat la baza intocmirit prezentului studiu
geotehnic.
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Pentru studierea conditiilor geotehnice au fost executate 26 de foraje geotehnice, conform
STAS 1242/4-85: ,Teren de fundare. Cercetari geotehnice prin foraje executate in pamanturi”.
Forajele au fost executate pentru identificarea si descrierea litologiel. Adancimea de investigare a

forajelor este de 6.00-20.00 m,

Forajele au fost amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice:

Adancime
INDICATIV FORAJ OBIECTIV POZITIE
Km
FG1 Pod peste paraul Licurici 19+487 11.3
FG2 Pod peste paraul Negreni 214205 13.0
Pod peste canat la
FG3 Frumusei 23+182 12.70
Pod pesle canal la
FG4 Frumusei 24+403 13:50
Pod peste canal la
FGS5 Negreni 26*39_? 1250
Pod peste paraul
FGB Negreana 27+332 13.00
Pod pesle canal la
a7 Negreni 284211 10.00
FG8 Fod peste canal la Frunza 364760 10.00
FG9 FPod peste canal la Frunza 37+232 13.00
Pod peste canal fa Targui
FGi0 Logresli 381962 10.00
Pod pesle paraul
FG11 Mihailest 391568 11.00
G112 Pod pesle canal la Maru 43;«;7_?_’_0@ W_MJMQ.SO
EG13A Pod peste canal la Maru 441141 13.00
FGI13B Pod peste canal la Maru 44 4141 17.00
Pod peste Valea Marului.
FGid 2 Maru 444-9?9 13.00
Pod peste canal la
FGi15 Obislavu 494492 12.00
Pod peste canal la
FG16 Obislavu S0+292 11.00
Pod peste canal la
FG17 Gradisiea 544943 10.50
Pod peste paraul e
FGi8 Geamana la Giulesti 83+945 10.00
Pod peste canal la
FG20 Vulturesll 129+186 | 10.00
Pod peste canal ia «
£G4 Fagelelu 1484-691 9.50
FGoe Pod peste canal ta Chilia 1544278 12.00
Pod pesie VYalea Rachila
FG23 la Poiana Lacului “1ii.§22 20-00
Pod pesic Valea
Telergmanel, la Poiana 1761166 10.00
FG24 Lacului
F(325 Pod pesle Valmemzlwsmeura m186| 10:'% 19._00
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Din foraje au fost recoltate probe tulburate si netulburate care au fost analizate in
laborator, in conformitate cu standardele in vigoare si respectand cerintele normelor de proiectare.
Pozitionarea forajelor se regaseste si pe planul de situatie anexat prezentului studiu geotehnic.

IX.1.5. Penetrari standard in foraj (SPT)

Acesta metoda de testare in — situ se executa in conformitate cu STAS 1242/5-88: “Teren
de fundare. Cercetarea terenului de fundare prin penetrare dinamica standard in foraj.” In general
metoda de cercetare prin penetrare dinamica standard in foraj se executa in pamanturi coezive si
nisipoase. Aceasta metoda poate fi aplicata si in cazul nisipurilor cu pietris, pietrisurilor si
pamanturilor cu concretiuni, cu conditia inlocuirii cutitului circular deschis de la partea supericara a
tubtui carotier cu un con din otel avand la varf unghiul de 60° Incercarea de penetrare dinamica
standard in foraj consta in determinarea numarului necesar de lovituri N, aplicate de la 760 mm
inaltime cu un berbec metalic avand masa de 63.5 kg, pentru ca tubul carotier sa patrunda in
teren pe 300 mm adancime. Incercarile de penetrare dinamica standard in foraj se vor face la
intervale de 2 m adancime si dupa fiecare schimbare a naturii si starii fizice a pamantului. In
situatia atingeril unui numar de 50 lovituri la o incercare, determinarea fa nivelul respective se va
considera incheiata. Masurarea numarului de lovituri a fost facuta pentru fiecare 10 cm de
patrundere in teren. Rezultatele se vor prezenta astfel;
nl/n2/n3, unde:
nl = nr. de lovituri necesare patrunderii tubului carotier pe primii 10 cm
n2 = nr. de lovituri necesare patrunderii tubului carotier pe urmatorii 10 cm
n3 = nr. de lovituri necesare patrunderii tubului carctier pe ultimii 10 cm

a. interpretare rezultate; materiale necoezive

In functie de numarul total de lovituri inregistrate, gradul de indesare al materialelor testate
este urmatorul:

Indesare Nr. Lovituri/
300 mm penetratie
Foarte afanat 0-—4
Afanat 4 —10
Indesare medie 10 -30
Indesat, 30-50
Foarte indesat > 50

b. interpretare rezultate; materiale coszive

Starea de consistenta a pamanturilor coezive, in functie de rezultatele penetrarilor dinamice
in foraj, conform STAS 1243-88 este urmatoarea:

Stafrea de Nr. de lovitun Indice de
consistenta a :
. N consistenta Ic

pamanturilor
Curgatcare Pana la 2 0
Plastic curgatoare i-4 0.01-0.25
Plastic moale 5-8 0.25-0.50
Plastic consistenta 9-15 0.51-0.75
Plastic vartoasa 16-30 0.76-0.99
Tare Peste 30 1
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al actualului blec de fundare -2m) si luand in considerare o grosime a radierului de 2.0 m,
capacitatea portanta la compresiune a unui pilot izolat executat pe loc este R = 335.86 tf, fundat in roci
necoezive.

IX.22. Pod peste Valea Rachita Ia Poiana Lacului, km 1754822

Pentru determinarea conditiilor geotehnice ale terenului de fundare au fost executate:
- 1 foraj geotehnic FG23, cu adancimea de 20.00m
- 4 pperatiuni de penetrare dinamica cu SPT

a. foraje geotehnice
Stratificatia identificata in foraj, este urmatoarea:

0.00-0.30: sof vegetal;

0.30-2.20: argila prafoasa cu rar pietris, plastic consistenta, cenusie;

2.20-4.30: nisip argilos-prafos, cu rar pietris st cu benzi si cuiburi feruginoase, mediu indesat;

4.30-5.90: argila nisipoasa cu pietris, maroniu inchis, plastic consistent;

5.90-7.00: argila negricioasa cu nisip si pietris, plastic consistent;

7.00-9.80: nisip argilos-prafos, mediu indesat, cenusiu verzui, cu pietris rar si cu intercalatii
centimetrice pana la decimetrice de strate maronii negricioase mai argiloase

9.80-20.00: nisip argilos-prafos, mediu indesat, cenusiu verzui, cu pietris rar si cu intercalatii
decimetrice de strate maronii negricioase mai argiloase.

b. penetrare dinamica in foraj, SPT

Nivelul la care s-a | Nr. lovituri | I, (pentru roci coezive) Iy (peniru roci
efectuat incercarea | /30 cm necoezive)

3.40 2 T Indesare medie
6.10 13 0.51-0.75 Plastic consistenta

8.00 15 Indesare medie
14.00 15 Indesare medie

C. apa subterana
Apa subterana a fost intalnita la adancimea de 2.60 m.
d. recomandari

Se recomanda fundarea indirecta, pe piloti forati de diametru mare, executali cu tubaj
recuperabil, cu injectie la baza. Pentru o fisa activa de 15.0 m si luand in considerare o grosime a
radierului de 2.0 m, capacitatea portanta la compresiune a unui pilot izolat executat pe loc este R =
259.54 tf, fundat in roci necoezive.

IX.23. Pod peste Valea Teleormanel Ia Poiana Lacului, km 176+156

Pentru determinarea conditiilor geotehnice ale terenului de fundare au fost executate:
- 1 foraj geotehnic FG24, cu adancimea de 10.00m
- 1 perforare in cules
- 4 operatiuni de penetrare dinamica cu SPT
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Capitoful X: CATEGORIA GEOTEHNI CA

Incadrarea Tn categoriife geotehnice se face in conformitate cu NP074/2002: “Normativ
privind principiile, exigentele si metodele cercetdrii geotehnice a terenului de fundare”. Categoria
geotehnica indicad riscul geotehnic la realizarea unei constructii. Incadrarea preliminara a unei
lucrari intr-una din categoriite geotehnice trebuie s& se facd in mod uzual nainte de cercetarea
terenului de fundare. Aceastd incadrare poate fi ulterior schimhatd in fiecare faza a procesului de
proiectare si de executie. Riscul geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte factorii
legati de teren, dintre care cei mai importanti sunt conditiife de teren §i apa subterand, iar pe de
altd parte fackorii legati de structura si de vecinatitile acestora. Punctajul acordat in aceasta faza
de proiectare este urmatorul:

Factori avuti In vedere Categorii | Punctaj
Conditiile de teren Terenuribune | 2
Lucréri fard
Apa subterand epuismente sau 1-2
cu epuismente
normale
Clasificarea construciiei dupa «
: - = normald 3
categoria de importanta -
Vedinititi Fa'ra riscuri sau 1-3
risc moderat
Zond seismicd de calcul ag = 0.20 1
TOTAL 8-11 puncte

Cu un punctaj total ce se incadreazd Intre 8 si 11 puncle, considerdm c& tindnd cont de
complexitatea si dimensiunea iucrdrilor ce se vor executa, acestea se Incadreazd in categoria
geotehnicd 1si 2, cu risc geotehnic redus si moderat. In situatia in care vor fi proiectate lucrari de
consclidare fundate indirect, In conformitate cu SR EN 1536/2004: "Executia lucrdrilor geotehnice
speciale. Piloti forati”, capitolul 5. Cercetarea terenului de fundare, pentru fundatiile pe coloang,
categoria geotehnica folosita trebuie sa fie cel putin 2.

Capitofuf XI: CONCLUZIT

1. Obiectul prezentului studiv geotehnic este “Modernizarea DN 67B  Scoarta-Pitest],
Km 0-+000 = Km 188+200", care n faza actuald se referda doar la descrierea sistemului
rutier. Descrierea starii podurilor §i podetelor se va face Intr-o fazd ulterioard

2. DN 67B se desfasoard pe teritoriul a patru judete: Gorj, Valcea, Olt si Arges, pe ¢ lungime
de 188.200 kilomelri inltre localittile: Scoarta-Targu Carbunesti-Drigasani-Vedea-Pitesti.
Kilometrul zero se afla la intersectia cu drumul national DN 67, in dreptul localitatii Scoarta.

3. Cercetarea efectuatd pe teren pentru identificarea sistemului rutier s-a realizat prin sondaje
conform STAS 1242/3-87, prin executarea a 22 puiuri deschise. In vederea identificarii
naturii terenului In fungul traseuiui rutier, a fost executatd o cartare de suprafatd, urmata
de efectuarea puturilor deschise, care s-au facut doar pe partea dreaptd a drumului
existent,

4. In urma executérii sondajelor deschise s-a observat ¢d sistemul rutier este rigid si nerigid.
Sistemul rutier este alcatuit din dale de beton cu grosimi cuprinse intre 13.0 si 25.0 ¢m sau
mixturé asfalticd, cu grosimi cuprinse intre 10.0 si 20.0 cm. Acest strat este urmat de un
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strat de nisip cu pietris si bolovanis, cu grosimi cuprinse intre 20.0 — 80.0 cm. Sub stratul
de material granular au fost intalnite alte materiale de umpluturd coezive sau necoezive.
Suprafata partii carosabile prezintd pe anumite portiuni degradari, cum ar fi fisuri
longitudinale si transversale, valuriri. Acostamentele sunt In general din nisip cu pletris si
bolovanis.

Terenul natural a fost ntédnit la adancimi variabile fatd de nivelul drumului. Astfel acesta a
putut fi intalnit [a adancimea de -0.50 m {km 174000, 112-+000, 1204000, 125+000), dar
st la adancimea de -1.60 m (km 4+800).

In conformitate cu prevederile PD177-2001: “Normativ pentru dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide”, tipurile de pamant care intra in componenta terenului natural
se incadreazd n categoria PS. In conformitate cu STAS 1709/2-90 “Prevenirea si
remedierea degradarilor din nghet - dezghet”, pe baza criterivlui granuiometric de stabilire
a gradului de sensibilitate la inghef, pamanturile intalnite in patul drumului, se incadreaza
in categoria padméanturilor sensibile la inghef $i foarte sensibile la inghet,.

In general, santurile sunt din pamant, pe cea mai mare portiune a traseului sunt inierbate
si colmatate.

In lungul traseului studiat, s-au identificat mai multe zone de instabilitate:
rupturd drum DN 678 pe partea sténgé la km 47+600, rupturd drum pe partea sténgd la
intrare In satul Obislavu la km 48+100, rupturd drum pe partea stdngd a DN 67B la km
81+500, rupturd drum pe partea dreaptd @ km 824200, alunecare de teren si zona
instabild pe partea dreaptd ntre km 83+500 + 83+600, rupturd drum DN §7B pe partea
dreapta la km 92+100.

Au fost efectuate 25 foraje geotehnice cu adancimea cuprinsa intre 6.0 si 20.0 m. Scopul
executarii forajelor a fost identificarea adancimii fundatiei existente, starea betonului si
identificarea naturii terenului de fundare.

Din forajele geotehnice executate au fost prelevate probe tulburate si netulburate care au
fost analizate in laborator, in conformitate cu standardele in vigoare.

In conformitate cu NP074/2007: “Normativ privind principiile, exigentele si metodele
cercetarii geotehnice a terenului de fundare”, lucrarile geotehnice ce urmeaza a se executa
se incadreaza in categora geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat,

Investigatiile geotehnice executate in aceastd fazd de proiectare, corespund prevederilor
NPQ74-2007, privind numarul si tipul investigatiilor geotehnice, pentru categoria geotehnicé
2, cu risc geotehnic moderat,

Conform ,Indicator de norme de deviz si catalog pentru lucrari de terasamente TS -
MLPAT 1994, dupa modul de comportare la sapat, este urmatorul;
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Nr. Denumirea Proprietati Categoria de teren dupa modul de Greutatea Afanarea
Crt | pamanturilor coezive compartare |a sapat medie in dupa
Manual Mecanizat situ (in executatea
sapatura) sapaturii
Cu lopata, | Excavator cu | Buldozer, Moto- kg/m? %
cazma, lingura sau autogre- | screper
tarnacop, echipament | der,greder cu
ranga de draglina cu tractor | tractor

1 : Coeziune _ ang

Argila prafoasa miflacie Tare I 11 11 1800-2000 24-30%
2 Argila Foarte Foarte I I - 1800-2000 |  24-30%

coaziv tare
3 Argila Coeziune Tare I I I 1800-2000 |  26-32%
nisipoasa mijlocie

4 Praf argilos 1 siah coeziv | milociu I i 1 17001850 | 14-28%

nisipos {loess) _ L
5 Praf nisipos Slab coeziv mijlociu 1 1 1 150C-1700 14-28%
5] Nisip mijlociu Necoeziv Uusor I 11 il 1600-1850 8-17%
7 Nisip mare Necoaziv Usor 1 i1 11 1600-1850 8-17%
8 Nisip prafos Slab coeziv mijlociu 1 il Il 1500-1700 3-17%
9 Nisip argilos Slab coeziv mijicciu [ I I 1500-1700 8-17%

Capitolul XIT: RECOMANDARI

Pentru preluarea apelor pluviate si pentru reducerea riscului aparitiel infiltratiitor in sistemul
rutier sunt necesare curatarea si refacerea santurilor.

In situatia in care se vor construi podete noi sau se vor 13rgi podetele existente acestea se
recomanda a fi fundate prin fundare directd, conform STAS 3300/1 si STAS 3300/2.
adancimea va fi egald sau mai mare decdt adancimea de nghet. Pentru a evita efectul
afuerilor este bine ca fundatiile s& fie ncastrate in roci coezive.

Drumurile laterale care nu sunt impietruite, trebuie amenajate pe o lungime de minimum
50 m, pentru a nu se mai aduce material de colmatare in drumul judetean.

Acostamentele se vor realiza din balast.

Se vor studia alunecarile de teren din lungul traseului, prin efectuarea unor investigatii
geotehnice separate specifice studierii alunecarilor de teren,

Daca in fundatia drumului se intalnesc materiale de categoria 4d, acestea vor fi inlocuite.
Pamanturile care se incadreaza in calegoria 4b, dar care au umiditati mult supericare
umiditatii optime de compactare vor fi stabilizate chimic sau mecanic, pe grosimi care sa
corespunda calculului de capacitate portanta.

In rambleuri nu se folosesc pamanturi de consisienta scazuta ca: maluri, namoluri,
pamanturi turboase cu continut de saruri solubile in apa>5%, bulgari de pamant sau
pamanturi cu substante putrescibile (brazde, crengi, radacini).

Executarea rigolelor si dispozitivelor pentru colectarea si evacuarea apelor in zongle In care
acestea lipsesc.
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9. lLucarile de arta ¢e vor fi inlocuite se var funda direct sau indirect, pe elemente fisate de
diametru mare, executate cu tubaj recuperahil, cu injectie la baza. Capacitatea portanta la
compresiune a pilatiler flotanti executati pe loc a fost calculata conform STAS 2561/3-90 .

10. Avand In vedere lucrdrile ce urmeazd a se executa, pe parcursul execufiei acestor lucrdri,
not apdrea diverse fenomene, ce nu s-au remarcat In etapa de prospectare.

Intocmit: Verificat:

Ing. Constantin Matanie ing. Emilia Milutinovici

Ing. Simona Corlateanu



e,
S

w0 lﬂo;,e

uoe

\_‘(\G Wg}

R

SEARCH

CORBORATION

Studiu de Fezabilitate
Feasibility Study

Modernizare DN67B
DN67B Rehabilitation
Scoarta - Pitesti, km 04000 - km 1884200

Studii hidrotehnice
Volum 6.2

Contract nr: 11/05.02.2007
Indicativ : 7011-SF-D-2007

Decembrie 2007



i

VOLUMUL 1

VOLUMUL 2.1

VOLUMUL 2.2

VOLUMUL 3
VOLUMUL 4.1
VOLUMUL 4.2
VOLUMUL 4.3
VOLUMUL 5

VOLUMUL 6.1

VOLUMUL 6.2

VOLUMUL 7
VOLUMUL 8

VOLUMUL 9.1
VOLUMUL 9.2

VOLUMUL 10

VOLUMUL 11

CONTINUT DOCUMENTATIE

SINTEZA
Piese scrise si piese desenate

LUCRARI DE DRUM
Piese scrise sl piese desenate

EUCRARI PODURI
Piese scrise si piese desenate

DEVIZ GENERAL

STUDIU DE TRAFIC

DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE
EFICIENTA ECONOMICA

STUDII TOPOGRAFICE

STUDII GEOTEHNICE

STUDII HIDROTEHNICE

MODERNIZARE DNG7B
SCOARTA — PITESTI
KM 0-+000 — KM 188-+200

EVALUARE A IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

AVIZE SI ACORDURT -

CAIETE DE SARCINI — LUCRARI DE DRUM

CALETE DE SARCINI — LUCRARI DE PODURI

IDENTIFICAREA PROPRIETARILOR DE TERENURI

MUTARI ST PROTEJART INSTALATIL



s

NOTA

1. Aceasta documentatie cuprinde Studiul de Fezabilitate pentru MODERNIZARE DNG7B,

SCOARTA-PITESTI, km 0+00 - km 188+200.

. Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria “C" — lucrari

de importanta normala determinata in conformitate cu MG nr. 733/21.11.1997, HG
nr. 675/3.07.2002 si a “"Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor” elaborate de INCERC ~ Laborator SCB — BAP — in aprilie 1996,

Clasa tehnica a drumului este II1.

. Toate drepturile asupra acestei lucrari . sunt ale elaboratorului  SC.SEARCH

CORPORATION, cu sediul in Bucuresti, Str. Caderea Bastmel nr. 65, Sector 1, telefon
021/316 40 18, fax 021/316 52 71. s

Proiectul este intocmit pentru utilizarea’ excluswa de catre client — COMPANIA
NATIONALA DE AUTOSTRAZI SI DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA.

Folosirea elementelor componente ale proiectului, precum si copierea unor parti din

proiect de catre alte persoane in afara Clientului, se va putea face numai cu
aprobarea Elaboratorului.
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Studiu hidrologic privind calculul dehitalor maxime cu diverse probabilitBti | CT 35/2007

de depasire necesare studilor de fezabilitaie pentru DN 72, DN 67B si | SEARCH CORPORATION
varianta de occlire a orasului Bragov

STUDIU HIDROLOGIC PRIVIND CALCULUL DEBITELOR MAXIME CU
DIVERSE PROBABILITATI DE DEPASIRE NECESARE STUDILOR DE
FEZABILITATE PENTRU DN 72, DN 67B S| VARIANTA DE OCOLIRE A ORASULUI
BRASOV

Studiul a fost fintocmit fa comanda SEARCH CORPORATION nr.
1947/02.05.2007 inregistrat la INHGA cu nr. 1221/02.05.2077 si face obiectul
contractului nr 35/2007.

Conform temei intocmite de beneficiar sunt solicitaie valorile debitelor maxime cu
diverse probabilitdti de depasire pentru un numar de sectiuni de calcul corespunzatoare
poduritor de pe DN 72 Ploiesti — Gaesti DH 678 Scoaria — Pitesti si varianta de ocolire a
orasului Brasov. Valorile debitelor solicitate sunt necesare realizarii studiilor de
fezabilitate pentru reabilitarea drumurilor respective.

Identificarea sectiunilor de.caiéul

Toate sectiunile de calCu'I. au fost nominalizate de beneficiar In lista anexaté la
tema prin pozitia ki!om‘_elt__ric';é a podurilor pe DN si prin denumirea cursurilor de apa pe |
care erau situate. . e o

Pentru DN 678 Sc'c')a.r‘qa - Piieéti beneficiarul a indicat si localitatile Tn care erau
situate podurile respective. Pentru celelalte doud drumuri, DN 72 si varianta de ocolire a
crasului Brasov, clé.riurnirile localitafilor in care sunt amplasate podurile a fost addugata
de noi pentru o mai buna precizare a situdrii sectiunii de calcul.

Pentru identificarea c&t mai exactd a amplasamentuiui podurilor s-au trimis de
catre beneficiar copii ale hartilor si planurilor de situatie pe care sunt marcate pozitiile
acestora.

O mentiune speciald trebuie facutd peniru secfiunea nr. 4 de pe DN 67B
inscrisa ca fiind ,pod peste Canal la Negreni” in realitaie nefiind vorba de un canal ci de
valea unui parau al carui nume nu a fost identificat.

in acest context trebuie specificat ci s-a pastrat nominalizarea cursurilor de

apa prezentatd de beneficiar. Vaile foarte mici nedenumite pe hartd au fost In
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continuare inscrise ca v.f.n. (valea fard nume) asa cum apar in lista anexati temei de
catre beneficiar,

Elementele morfometrice

Pentru calculul debitelor solicitate a fost necesard determinarea principalelor
elemente morfometrice ale fiecarei sectiuni In parte respectiv a suprafetei bazinului de
receptie (F- km ?) si a altitudinii medii a acestuia (Mmea ~m).

Suprafetele de bazin aferente sectiunilor de calcul solicitate sunt cuprinse intre
0,25 km? (sectiunea 13) si 974 km? {sectiunea 7).

Pentru obtinerea valorilor corespunzéitoare unei game atat de largi de
suprafefe bazinale s-au folosit harti topografice la scari adecvate cuprinse intre
1:25000 si 1: 200 000,

Pentru riurile cadastrate valorile suprafetelor de bazin determinate au fost
puse de acord cu cele continute in Atlasul Cadastrului Apelor din Romania editia 1992.

Elementele morfometrice principale corespunzétoare sectiunilor de calcul sunt
prezentate in tabelul anexat. ) _

n ceea ce priveste celelalte elemente morfo':'"'ﬁi)étrice caracteristice bazinelor

hidrografice ele au fost determinate in functle d_ necesnatea utlhzalu lor Tn caicuiele

hidrologice, dar in tabelul anexat au ‘fost’ pr‘ 'zeﬁtate doar elemeniele morfometrice

definitorii, respectiv suprafala bazmuiu: de receptlegl aimudmea medie a acestuia.

Calcuiul debitelor maxime cu dwerse probabilititi de depisire

Valorile solicitate se refer4 la debitele maxime cu probabilititile de depisire de
1%, 2%, 5% si 10 %.

Trebuie precizat de la inceput cd debitele maxime cu probabilititile specificate
anterior au fost calculate pentru regimul natural de scurgere, in situatia actuald a
foiosirii terenului $i nu includ sporul de siguranté.

Pentru calculul debitelor maxime in regim natural s-a efectuat o analizi
amanuntitd a materialelor existente privind caracteristicile scurgerii maxime In zona
bazinelor cérora le apariin sectiunile solicitate,

Avand in vedere diversitatea foarte mare a intinderii suprafetelor bazinale pentru
care s-au solicitat debite, metodologia de lucru a fost adaptatd acestei situatii, fiind
diferita Tn functie de marimea bazinelor aferente sectiunilor studiate.

intrucat in nici una din sectiunite de caleul nu s-au efectuat observatii si

masuratori hidrometrice, deci nu se dispune de date directe, pentru calculul valorilor
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necesare s-a recurs la metoda sintezei hidrologice zonale si respectiv a utitizarii
formulelor genetice,

Astfel pentru sectiunile cu suprafete bazinale mari (F>100 km®) valorile necesare
s-au obtinut pe baza relatiiior de sintez& zonaia iar pentru cele cu suprafete mici (F>100
km?) s-au folosit formulele genetice de calcul.

Intr-o primd etapd s-a efectuat o analizd completda a materialului hidrometric
privind scurgerea maxima existent la statiile hidrometrice din zona. Astfel s-au extras
si analizat valorile debitelor maxime anuale, cu care s-au alcatuit apoi siruri cronalogice
ce au fost prelucrate statistic. Analiza rezultatelor acestei prelucrari a arafat care dinire
aceste statii pot fi valorificate pentru obtinerea debitelor maximea cu diferite probabilitati
de depésire.

Debitele cu probabililatea de depdasire 1% (QGmax %), obtinute prin calcul statistic
pentru statiile hidrometrice valorificate au constituit elementele de baza pentru

glcatuirea relatiilor grafice zonale, prin intermediul carora s "se poata determina valorile

necesare si peniru sectiunile de calcul in care nu au emstat mregistrar i directe.

Relatiile respective de tipul g max 1% -f F) “sunt d|ferlte in functie de bazinul

céruia Ti apartin cursurile de apa pe care sunf snuatc, podurlie ce urmeaza a fi
reabilitate. ' ' '* S

La construirea acestor relafii _d_e'__s'ir\l't‘ézé.s-au mai folosit si date rezultate in urma
lucrarilor expeditionare de reconsiituire a debitelor maxime efectuate anterior in zon4,
precum si alte materiale si informatii disponibile privind caracteristicile scurgerii maxime.
Pe baza acestor relafii s-au determinat debitele maxime cu probabilitatea de 1% (Qmax
1%), pentru sectiunite cu suprafete bazinale mai mari de 100 km?®.

Pentru celelaite sectiuni, toate cu suprafete de bazin sub 100 km? s-au
aplicat conform metodologiei In vigoare, formulele de calcul genetic al debitului maxim.

Formulele in cauza se bazeazd pe folosirea intensitdtii maxime (i1} a ploii de
calcul cu probabilitatea de 1% raportatd la unitatea de timp si pe coeficientul de
scurgere (=) evaluat in functie de panta bazinului, modul de folosire a terenului, textura
solului si gradul de acoperire cu vegetatie.

Formulele folosite sunt cele prevazute in standardele si instructiunile de caleul
in vigoare in EN.H.G.A.

Debitele obtinute prin aplicarea formulelor de calcul genetic au fost apoi verificate

si validate cu ajutorui relatiilor de sinteza hidrologic& zonald construite anterior pentru
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bazinele respective. Verificdrile au confirmat valabilitatea valorilor determinate
genetic, rezultatele fiind concordante cu relatile amintite in limitele acceptate n
calculele hidrologice de acest tip.

Utilizénd metodele mentionate anterior s-au determinat valorile debitelor
maxime cu probabilitatea de depasire de 1% {Q max 1%), pentru toate sectiunile de
caicul.

Pentru obtinerea valorilor corespunziitoare celorlalte probabilitéti (2%, 5%, 10%;,
s-a ulilizat curba de distributie Pearson i cu Cv si Cs alesi conform metodologiei
indicate, In functie de marimea bazinuiui fiecarei sectiuni in parte.

Rezultatele calculelor privind valorile debitelor maxime cu probabilitatile solicitate

pentru toate sectiunile de calcul solicitate de _ba.neﬁéf‘eg sunt prezentate in tabelul
anexat. ' ;

* *

Prin fransmiterea prezentului studiu se considerd Tndeplinite Tn totalitate
obligatiile ce ne revin prin contractul nr. 35/ 2007.
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